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DAFTAR TABEL

Tabel Nama Tabel Halaman
1 Nilai Poisson’s Ratio untuk berbagai jenis material 9
Perkerasan yang dikeluarkan oleh berbagai badan -
Penelitian jalan raya.
] Metode Satu Lapis untuk perhitungan respon per 18
Kerasan.
- Metode Dua Lapis untuk perhitungan respon per 20
Kerasan.
.8 Metode Tiga Lapis untuk perhitungan respon per - )
Kerasan.
-4 Data untuk perhitungan tegangan pada perkeraan 24
Model dua lapis.
5 Data untuk perhitungan lendutan permukaan pada 24
Perkerasan model dua lapis.
.6 Data untuk perhitungan lendutan pada interface 25
Pada perkerasan model dua lapis.
7 Data untuk perhitungan tegangan dan regangan - 25
Pada perkerasan model tiga lapis.
.8 Perhitungan tegangan vertikal pada kedalaman 100, 26
200 dan 300mm dengan Metode Dua Lapis.
9 Perhitungan lendutan permukaan dengan Metode - 26
Dua Lapis.
[ 10 Perhitungan lendutan interface dengan Metode Dua 28
Lapis.
o1 11 Perhitungan tegangan pada interface 1 dengan Me - 29
Tode Tiga Lapis.
I 12 Perhitungan tegangan pada interface 2 dengan Me - 30

Tode Tiga Lapis.
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Perhitungan regangan pada interface 1 dengan Me -
Tode Tiga Lapis.

Perhitungan regangan pada interface 2 dengan Me -
Tode Tiga Lapis.

Perhitungan tegangan vertikal pada kedalaman 100,
200 dan 300mm dengan MTP.

Perhitungan lendutan permukaan dengan MTP.
Perhitungan lendutan interface dengan MTP.
Perhitungan tegangan pada interface 1 dengan MTP.
Perhitungan tegangan pada interface 2 dengan MTP.
Perhitungan regangan pada interface 1 dengan MTP.
Perhitungan regangan pada interface 2 dengan MTP.
Tebal dan modulus elastis yang digunakan dalam

Perhitungan model perkerasan full depth asphalt.
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DAFTAR GAMBAR

Nama Gambar

Halaman

Model perkerasan lentur secara umum.
Pengaruh roda ganda pada perhitungan tegangan
Untuk menghitung ESWL.

Diagram prosedur perencanaan tebal perkerasan
Secara analitis empiris.

Konsep sistem lapisn perkerasan lentur.

Pelat datar persegi yang mengalami beban vertikal.

Transformasi lapisan perkerasan.

Perbandingan Metode Analitis dengan MTP untuk
Perhitungan tegangan pada model dua lapis.
Perbandingan Metode Analitis dengan MTP untuk
Perhitungan lendutan permukaan pada model dua -
Lapis.

Perbandingan Metode Analitis dengan MTP untuk

Perhitungan lendutan interface pada model dua lapis.

Perbandingan Metode Analitis dengan MTP untuk
Perhitungan tegangan pada interface 1 pada model
Tiga lapis.

Perbandingan Metode Analitis dengan MTP untuk
Perhitungan tegangan pada interface 2 pada model
Tiga lapis.

Perbandingan Metode Analitis dengan MTP untuk
Perhitungan regangan pada interface 1 pada model
Tiga lapis.

Perbandingan Metode Analitis dengan MTP untuk
Perhitungan regangan pada interface 2 pada model

Tiga lapis.
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Hubungan antara beban lalulintas, tebal surface, ke- 52
Kuatan subgrade untuk E1 = 1600 Mpa pada perke -

Rasan full depth asphalt.

Hubungan antara beban lalulintas, tebal surface, ke- 53
Kuatan subgrade untuk E1 = 2800 Mpa pada perke -

Rasan full depth asphalt.

Data perhitungan lendutan sebelum dan sesudah overlay. 54
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DAFTAR NOTASI

jari-jari beban lingkaran merata
a/h2
California Bearing Ratio
= persen volume agregat pada campuran aspal
= koefiosien tegangan Burmister
= kekakuan lentur pelat
Damage Factor (faktor perusak)
modulus elastis unbbound granular
= modulas elastis lapisan ke-I
= modulas elastis tanah dasar
= Equivalent Single Axle Loads
= faktor koreksi
koefisien lendutan interface
koefisien lendutan permukaan
= hl1/h2
= tebal lapisan ke-I
tebal pengganti
faktor pertumbuhan lalulintas
E1/E2
= E2/E3
= Kilo Pascal
= Lalulintas Harian rata-rata
= momen lentur pelat
0,83 log {4x 10 )/ Sb}
Mega pascal
= jumlah kumulatif beban berulang yang diijinkan
= beban roda tunggal
= tekanan dalam roda

angka penetrasi pada suhu 25’ C
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